Gedeon Gyula—Jancsé Ferencné

VASUTTERVEZES

ELEKTRONIKUS SZAMITOGEPPEL

A kiugré mindségi vdltozdsokat dltaliban a mennyiségi
hatdrok kimeriilése szokta elGidézni, igy volt ez az UVA-
TERV vastittervezési gyakorlatdban is. Az elmilt huszon-
ot évben a kozlekedési dgazat vasuttervezési igényét
véllalatunk minden esetben ki tudta elégiteni, a Sfax—
Tripoli kozotti 500 km hosszi vasitvonal 1977-ben
palydzat utjdn elnyert tervezési megbizdsa viszont olyan

specidlis, kétpéldanyos jegyzkonyvet szerkesztettiink,
amely egyben a gépi szdmitds bizonylata lett; a hely-
szinen (Budapesttdl tobb ezer km tdvolsdgban) ki lehe-
tett tolteni, és egyik példdnydt biztonsigosan haza
lehetett kiildeni a gépi feldolgozishoz.

A rendkiviil rovid idé miatt és az elGbbiekben vizolt
koriilmények mellett a gépi feldolgozdshoz sziikséges

feladat elé dllitott , amit csak létszd
portositdssal és munkdnk hatékonysdginak lényeges
novelésével tudtunk megoldani.

A vasitvonal (mint 4ltaldban minden nyomvonalas
létesitmény) tervezése egy terephez igazodé vonal kiilon-
boz6 szabvényok és szabélyzatok szerinti térbeli vezetése,
amely hdrom sikban torténik: helyszinrajzon, hossz- és
keresztszelvényeken. A sokrét(i tényezok kovetkeztében
tobb vdltozatot kell kidolgozni és kiértékelni ahhoz,
hogy a nyomvonal a legkedvezdbb legyen, ehhez azon-
ban a koncepciondlis szellemi munka mellett sok rutin-
szdmitdsra és rajzoldsra van sziikség. A fejlodés tja a
rutin jelleg(i szdmitdsi és rajzi munkdk és a koncepcio-
ndlis munka szétvilasztdsa, tovibbd a r ka

kat csak azért lehetett elkésziteni, mert a geo-

déziai programokat a sajdt szimitogép iizembe helyezé-
sének idejére mdr dtdolgoztuk R-20 szamitogépre
— géporabérlet igénybevételével —, és ugyancsak dt-
dolgoztuk madr R—20 gépre az UTESZ programok szd-
mitdsi részeit, amelyek minden vonalas létesitményt
tervez6 programrendszer alapjdt képezik. Bdr a szdmito-
részek jorészt rendelkezésre dlltak, mégis tetemes prog-
ramoz6i munkdt kellett végezni a fenti kovetelmények-
nek megfelelé input és output kialakitdsa érdekében.
A programokat rendszerré kapcsoltuk ossze. Mivel
az Attervez6 programokhoz képest egyszerlibb adat-
slruklurakkal kellett dolgoznunk, az automatikus in-
acio i 6d: itt médunkban dllt kedve-

gépesitése a lehetSségek hatdrdig. Ezt a Sfax—Tripoli
kozotti vasut tervezése sordn sikeriilt megoldani, s6t
a kidolgozott szdmitéprogramok, illetve azok rendszere
egy teljes korli vasitvonal-tervezési rendszernek terem-
tették meg az alapjit.

A gépi feldolgozés elSkészitése

A lxbm tunéziai 500 km-es vasulvonal tervezésének

for
26bb korilmények kozott kiprobalni.

Szdmitanunk kellett arra, hogy a vasiittengely vonal-
vezetése az épitési terv készitése sordn is modosulhat
még, ezért nem volt elegendd a terepet keresztszelvény-
szeriien felvenni, azutdn kizdrolag ezekkel a terepkereszt-
szelvényekkel szdmolni, hanem gondoskodni kellett
olyan szdmitdsi mddszer alkalmazdsirdl, amely az
egyszer felvett terepadatok és a vonalvezetés adatai
alap]an tdjra és vjra el tudja dllitani az elmozgalol(

az R-20 iizembe

8Y
helyezésével, igy mér szdmitani lehetett a sajit gép
nytjtotta elonyokre. Csak korldtozott mértékben szd-
mithattunk azonban a rajzgépre, hiszen akkoriban csak
kiilsG kozpontokban bérelt gépen tudtunk rajzoltatni,
és az elérhetd gépek teljesitménye meglehetésen ala-
csony volt. A feldolgozdst tehdt vgy kellett el6készite-
nunk hogy lehetleg irott és nem rajzolt formdban

ilj az egyes k, ehhez a megbizé
is hozzdjarult. Viltozatlanul kévetelmény maradt azon-
ban, hogy a tervdokumentdci6t arab, francia és angol
felirattal ldssuk el, ezért azokat a programokat, amelyek
eredményei a tervdokumentdcio részei lettek, ugy ter-
vcztuk hogy e hnrom nye]vcn elérenyomtatott fejlécti
6 Ezek az apré

yt.

gelyhez tartozo 4 Py

zistechnikailag is igen jelentds volt, hogy a dlgllalls
terepmodell néven ismert eljdrdssal médunkban dllt
Kisérleteket végezni, mivel itt hosszi, osszefiiggd terve-
zési szakasz dllt egyszerre rendelkezésiinkre. A digi-
tdlis vagy numerikus terepmodell néven ismert eljards
lényege, hogy a terepet valamilyen, a terepadottsdgok
dltal meghatdrozott 1éptéki, szabdlyos vagy szabaly-
talan hdlézat pontjaiban mérik fel, majd a helyszin-
rajzilag ismert és magnssz’gilag meghatdrozni kivdnt pont

1 ¥ egy olyan
fc]ulelcn keresik, amelyet az lsmcrl (felmért) pontokbal
képeztek. A kisérletek eredményeként azt tapasztaltuk,
hogy a médszer pontossigit nem annyira a kozelitésre
alkalmazott felillet befolydsolta, mint az ismeretlen

survczési eljdrdsok a tervdok
jelentds egyszeriisitéseket lettek lehetGvé.

dkiviil nagy i adat hibatlan
és gyors feldo]gozésa elofeltete]c volt a vonaltervezési

pont ,korny " tartozd, a kozelité
feliilet szamitdsaban részt vevd pontok Kivilasztdsa. A sik
feliilettel végzett kozelités gazdasigos programfutdsi

idéket eredményezett, igy ezt a modellezési médszert

Ezért a terepi
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2. dbra
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4, dbra 2 Ugyancsak ennél a munkéndl prébaltuk ki elsé izben

VASUTI ALEPITMENY TERVEZESENEK PROGRAMRENDSZERE 148 gben a gépi | zdmitds mod-
szerét. Bir az egy€b vonaltervezési feladatokhoz képest

Iényegesen leegyszer(sitett korilmények kozott végez-
s - hettiik a szdmitdsokat, az itt nyert tapasztalatokat
késobb példdul az utkeresztszelvények szamitdsandl
is hasznosithattuk.

= I £ A feldolgozdshoz haszndlt geodéziai és vonaltervezési
programokat, ezek Kkapcsolatait, input- és outputjdt
az 1., 2, 3. és 4. dbra mutatja.

(L) T Thx 4T A pr dszer a kovetkezd feladatokat végzi el:
szdmitja, kiértékeli a geodéziai felvételeket, és alap-
térképet szolgdltat a tervezéshez;

szdmitja a tervezé dltal grafikusan meghatdrozott
helyszinrajzi és hossz-szelvény-adatokat, ezeket ered-

® 4 helyszinrajzi, hossz-szelvény- és bol ki-
szdmitja a keresztszelvények kontdrvonaldt, teriiletét
és rézsiihosszit;

foldtomeget szamit.

Az épitési tervet megel6z6 tervfdzisok sordn jelentds
segitséget nyujtott a vonalvezetés értékelésében a vasiiti
menetdiagram-szdmité program, amely a tervezett pd-
lydn egy adott vasiiti szerelvény futdsit szimolja a vonat
mozgdsit leir6 differencidlegyenlet megolddsdval.
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ASUTTENGELY

GEPI RAJZA

SAROKPONTOK
ADATAINAK
EREDMENY-
TABLAZATA

EREDMENYSZOLGALTATAS
.

A feldolgozés menete

B

HELYSZINRAJZI

Rendkiviil pontos és Gsszehangolt munkdra volt sziikség
ahhoz, hogy a gépi feldolgozdshoz rendelkezésiinkre
dll6 nagyon rovid idG alatt valamennyi szamitdst el-
J i A szdmitogeé, tervezési mo:
oktattuk, konzultdciokat tartottunk, ahol a kiilonleges
tervezési esetek részletkérdéseit is megbeszéltik. A ter-
vezok és a Szamitokozpont kozott egy Osszekots koordi-
ndlta a munkat.

A nagy mennyiségli feldolgozist nem tudtuk teljes
egészében sajat szamitogéplinkon elvégezni, ezért egyes
szakaszokat bérelt gépidGben, a mi programjainkkal
és programiizemeltetésiinkkel az EGSZI R—20-as gépein
dolgoztattunk fel.

FOPONTOK ADATAI:

VASUTTENGELY
SZ,Y,%,R, p
SZELVENYEK ADATAI:

FOLDMUSZINT ADATAI
SZ,Y,X,2,E,F

§Z,Z
2.2,

VASUTTENGELY-
VASUTI KERESZT-

AUTOMATIKUS
INFORMACIOELLATAS

Fejlesztési tervek

PROGRAMOK

Az UVATERV a hazai vasittervezéseknek nem profil-
gazddja, bdr szdmos belf6ldi vasittervezési munkdnk
is van. Bdviteni szeretnénk viszont exporttervezéseink
korét, ezért az Gjabb szdmitdstechnikai lehetdségek
fell dlasdval a pr d tovibbfej é

tervezziik.

A meglév6 programok outputjdt dtalakitjuk, hogy a
hazai és az exportmunkdkhoz egyardnt alkalmas legyen.
Az automatikus adatkapcsolatot kiegészitjik a gépi raj-
zolashoz szikséges adatokkal, a rendszert rajzolprogra-
mokkal bovitjiik. Az inputokat gy alakitjuk dt, hogy
a kataldgusszeriien tdrolt adatokkal is tudjanak a prog-
ramok dolgozni. A meglévé programok mellé tjabb,
a vasiti tervezéshez célszeriien és az eddigiekkel alter-
nativ médon haszndlhaté programot dolgozunk ki.

SZAKASZBEOSZ-
TAS ADATAI
SAROKPONTOK
SZELVENYE ES
MAGASSAGA
SZAKASZBEOSZ-
TAS ADATAI

ADATSZOLGALTATAS

TERVEZO!
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