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UTKORSZERUSITESEK TERVEZESE

Az itk i és burkolat tervei

dasdgi opti

mﬁszaki és

hasonlé tartalommal késziilnek, mint az j utak tervei.
Lényeges tervezéstechnologiai kiilonbség adodik azon-
ban abbdl, hogy a meglévé burkolatok és az uthoz tar-
tozé miitdrgy miiszaki értékét lehetGsé;

Az 1 st
elérését valojd teszi
igazdn lehet6vé, hnszen segitségével a megfeleld szdmu
vizsgdlatot és kozelitést el tudjuk végezni. (Az 1., 2. é
B abra a meglevu és a tervezett pdlyaszerkezetnek a kove-

éi vétele melletti kolesonhatdsit

Satechnika

szerint meg kell Srizniink. Ez I betlinbb a telepii-
Iéseken beliili utak esetében.

Az — elsGsorban burkolati — adottsigok megtartdsa
miatt részletes kiindulé adatokra és ezekhez alkalmaz-
kodé Osszetett geometriai formdk alkalmazdsira van
sziikség. Mindezek egyiitt az j utak tervezésétol sok
részletben eltér6 tervezési kovetelményeket jelentenek.
és il jak, hogy a korszeriisité: és a burkolat.
ondllo d tervezzik.

rel

A tervezés indulé adatainak kovetelményei

A megtartandé burkolatokbdl, miitargyakbol és egyéb
részletekbdl ad6dé kotottségek mdr az elGkészités sordn
is joval tobb szdmitdsigényes, pontos geodéz munkat.
részletes burk t- és tevek
séget kovetelnek meg, mint amire az tj utak tervezesénel
sziikség van. Mindezekhez sokféle mérési eszkoz és mod-
szer eredményeinek egyeztetése, a novekvd koziti for-
galom miatt egyre gyakoribb kozvetett mérési eljdrasok
és transzformdciok jdrulnak. A megtartand6 régi bur-
ko]alszerkezcl megerdsitésénél, kiegészitésénél minden

k jelentGs ko van, ezért pl. a légi
fotogrammetriai eljdrdssal elérhetd +4 -7 cm magassig-
mérési pontossdg az ttkorszer(sitéseknél nem kielégits
a hossz- és keresztszelvények tervezéséhez, igy a nagyobb
pontossigot adé foldi mérési eljardsokkal készilnek az
titkorszer(sitések adatfelvételei.

| az utkorsze-

suések eselébcn az egyik legfomosabb szempont, hogy
ahol a tervezett Ut szalagia a régi’ burkola!on marad,
a ad6do pély Gsitésen felili
anyagfelhaszndlds a minimalis legyen. Ahol a helyszinraj

szemlélteti. Az ezekkel Gsszefliggs hossz-szelvény-vizla-
tot a 4. dbra tiinteti fel.)
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L. dbra. Utkorszeriisités pdlyaszerkezetcnek elvivazlata

4 . 12,00/2

foldmil
szélesités

ij nyomon vezet, vagy a régi burkolatot valamilyen ok
miatt nem kivdnjuk megtartani, ott a miszaki kovetel-
mények betartdsa mellett a foldmunka mennyiségét kell
minimumra cs'okkcntcni A hossz- és keresztszelvény

jelentds
munkal igényelnek, és idSigényességiik miatt a kézi
szdmitdssal dltaldban nem is adtdk a remélt ered iy

2. dbra. Jelle tes i
kiilso szakaszon

i (UKO)

Az G

Azokndl a tervezési feladatokndl, amelyeknél a meglévé
burkolatot meg kell vagy érdemes megtartani, a hossz-
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szelvény ter jelentds az uj utak tervezésétol



val6 eltérés. Ez a tény mind a terepadatok bevitelére és
1 b yekben jelentkezs
egyes részletekre kihat.

Azokndl az és-tervezesi
amelyeknél a régi burkolatot nem kell megtartani, vagy
vonalkorrekei6 miatt j vtszakasz épiil, teljes egészében
felhaszndlhatjuk az uj utak tervezéséhez kialakitott
UTESZ programrendszert.

Ennek adatkapcsolat-rendszere lehetGvé teszi, hogy
ugyanazt a tervrészletet kiilonbozo médon megoldd
pr a rend: i ink. Igy az UKO-ban
az UTESZ programjait is haszndlhatjuk, és médunkban
dll egyes részleteket mdsként is megoldani. Az UTESZ
modulrendszere lehetGvé teszi, hogy a szdmitdsi prog-
ramrészeket készen dtvegyiik. A specidlisan Atkorszertisi-
téshez kifejl t programok ki azonban még
igy is komoly feladat.

Az tkorszer(sitéshez kialakitott programrendszer
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3. dbra. Jellegzetes utkorszerisi
dtkelési szakaszon

keresziszelvény

4. dbra. Utkorszeriisités és burkolatmegerdsités jellegzetes hossz-
szelvénye
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programjainak felsoroldsdt és a rendszer
tait az 5. dbra mutatja. Meg kell jegyezniink, hogy az
dbrdn egy program nevével egy feladatot jeloltunk.
Lehetséges, hogy tobbféle program dll rendelkezésre
ugyanahhoz a feladathoz.

Az UKO programok alrendszerbe soroldsit (mivel a
tervdokumentdcié tartalma is hasonl) ugyanugy végez-
tiik, mint az UTESZ esetében. Az alrendszerek sorrend-
jében az aldbbi egyezéseket és kiilonbségeket vehetjik
észre (5. dbra):

Az ij utak és az tkorszersitések helyszinrajzi terve-
zéséhez azonos programok hasznilhatok, igy a HELY-
SZINRAJZI alrendszer azonos.

A TEREPADAT-alrendszer Kialakitdsindl figyelembe
vettik, hogy a terepadatokat sokszor forgalom alatti
tton kell felvenniink. Ezeken a helyeken olyan mérési
¢ si eljdrdst kell haszndlnunk, amely az Gt men-
tén vezetett sokszogmenetre alkalmazott felmérést
dolgoz fel és visz dt a tervezendd tt keresztszelvényére.
A szimitasi eljdrdst valamilyen elektronikus terepmodell-
programmal lehet elvégezni. Erre a célra az itkorszerdisi-
tések tervezéséhez is kifejlesztettiink egy olyan terep-
modell-programot, amely a kiséré poligonra Kkeresztszel-
vényszeriien felvett terepadatokat dttranszformilja a ter-
vezett Gt k y-irdnydt kijelold egy Az
igy nyert k az it tengelyében pontos,
a tobbi helyen a tlirési hatdron belilli magassagi értéket
szolgdltatja.

Ugyanesak az tkorszerdsitések tervezésénél meriilt
fel az a kovetelmény, hogy a felmérés a rendkivil vil-

Emelkedik ... %

pélyaszint Kiegy

szkséges burkolnm.,%',ﬁ“’é
s

meglévé burkolat

sok, ha a régi burkolaton rajta akarunk maradni, mdsok.
Még az azonos miiveleteknél is novelni kell azonban a
szdmitdsok vilasztékat ahhoz, hogy a meglévé palyaszint
minél r bt legyen ozeli 6. A hossz-
szelvényrajzol6-programhoz olyan részeket fejlesztet-
tiink ki, amelyek a pdlyaszint tervezése kozben vizudlisan
is segitik a tervezGt. Az alrendszer fontos (j programja
a ,,Kényszermagassig szamitdsa” cim{ program. Ez azt a

inimdlis palyaszi igot | meg, amelynél
a meglévd burkolatra felhordand6 megerdsitd réteg a
kcreszlszelvényb‘ mindeniitt még eleget tesz a mérete-
26si kovetelményeknek. A program a tervezo Kivansigd-

fous s 7 4 nak meg| a ko ényekt6l néhdny
K s i Vagyls €8Y - gzalékban elmaradd  Keresztszelvényekhez tartozs
eresztszelvényen beliil vegyesen, s “‘Ch:' pilyaszinteket is meg tudja hatdrozni. Ezeket a kereszt-

metridval felvett kozos

A P
Vénybe lehessen dsszedolgozni. Ez ugyancsak az \j utak-

hoz kifejlesztett rendszertél eltéré gépi feldolgozist
Kkovetel.

A HOSSZ-SZELVENY-alrendszer lényegesen eltér
az \j utakhoz Kifejlesztett alrendszertsl. Egyes alapszd-
mitdsai, mint példdul a palyaszint f6- és részletpont-
szdmitdsa ugyan azonosak, de az ezt megeldzd szdmitd-

s y azonban a KERESZTSZELVENY-alrend-
szer rajzoléprogramjdval is meg kell vizsgdlni, igy a ter-
vezé vizudlisan is értékelheti, hogy a gép dltal tervezett
é elfogadhato, vagy el hatatlan. El6for-

dul, hogy a pilyaszintnek bizonyos meglévd pontokon
példdul csatornafedélen — dt kell haladnia. Ezt az el6-
z6leg mdr megszerkesztett minimalis palyaszintnél — uto-
lag is — figyelembe lehet venni. A ,,Pdlyaszint egyszeni-
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3. abra RUTOMATIKUS ADATKAPCSOLATOK

AZ UTKORSZERUSITESI TERVEZD (UKO) RENDSZER ES AUTOMATIKUS RDATKAPCSOLATAI

TERVEZOI ROATSZOLOALTATAS PROORAHOK

HELYSZINRAJZI ALRENDSZER
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sitett meghatdrozdsa” cimi program az el6z6 feladaton
kiviil barmilyen részekbol képes tj pilyaszintet szerkesz-
teni,

Az el6z6 eljdrdssal szimitott ij palyaszint a viszonyla-
gosan j6 hossz-szelvény( utakndl mdr dltaldban elfogad-
hat6 palyaszintet ad, ha azonban a kedvezotlen hossz-
szelvényi adottsigok miatt a pilyaszintet modositani
kell, ez tobbféleképpen végezhetd el. Az el6bbi médon
nyert paly.xsnnlet kiindulé nmgassmy,kent vehetjiik figye-
lembe, ésa hagy i hossz kerekits szami-
tdsi eljdrasokkal vagy ugyucvezcu simul6 gorbék ™ alkal-
mazdsdval hozhatjuk alkalmasabb formdba. E progra-
mok egymds utdni alkalmazdséval optimalis palyaszintet
tudunk tervezni.

A VONALVEZETES ELLENORZESE alrendszer az
UTESZ-ben és az UKO-ban azonos.

A KERESZTSZELVENY-alrendszerben az
tés sajdtos kovetelményei kovetkeztében — az

t-

| Torzitott keresztszelvény rajzoldsa” cimf programokat.
ikséges tovibbd az UTESZ ,Keresziszelvény szami-
tasa”  cimi programjdnak olyan dtalakitdsa, amely a
MENNYIS K LOSZTAS alrendszer részé

adatok el6dllitdsdt teszi lehetSvé, amelyek specidlisan
korszertisitésnél jelentkeznek.

A MENNYISEGEK ¢és ELOSZTAS alrendszer nagy-
részt azonos az UTESZ alrendszerével, azonban az
Egyéb fold yiségek és feliletek " cimi
programot az utkorszeriisitési kovetelményeknek meg-
felelgen viltoztatni kell

A KITUZESI alrendszer az UTESZ és az UKO rend-
szerben azonos.

Fejlesztési célkitiizések

Z-161 eltéré programokat is ki kellett fej
igy a korszerdsitésnél jelentkez palyaszélesitési és tul-
emelcsx lclad..uuk megolddsira az ulpal)as'e! fo- és

Az UKO prog) d i elemét vallalatunk
munkatdrsai dolgoztdk ki. A programrendszer egyes
elcmeu mnr Lvek Gtaalkalmazzuk, és a teljes rendszer Ki-

és az utpdlya-oldalesés [fopont-
szunnmmhm is j programra volt szitkség. Az optir lis
pilyaszint kikereséséhez fejlesztettik Ki az , Egv ze)
sitett oldalesés és burkolatszél meghatdrozdsa™ & &

Az M1~M7 autopdlya ko20s szakasza Korszeriisités utdn

folyama van, Ezt kovetGen
bovithetik az cgyes feladatokhoz Kidolgozott megoldi-
sok vdlasztékat, és ha a 0 is
siinkre fog dllni, dtalakithatjuk a rendszert interaktivvd.
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